Operacny program Integrovana infrastruktara 2014 - 2020
ZAMER NARODNEHO PROJEKTU

Nazov narodného projektu:
Modernizacia adrzbovej zakladne v KoSiciach, realizacia - 1. etapa

1. Zdovodnite ¢o najpodrobnejSie preo nemodze byt projekt realizovany
prostrednictvom vyzvy na predkladanie Ziadosti o NFP?
(napr. porovnanie s realizaciou prostrednictvom dopytovo orientovaného projektu
vzhladom na efektivnejsi spésob napliania cielov OP, efektivnejsie a hospoddrnejsie
vyuZitie financnych prostriedkov)

Dopravny podnik mesta KoSice, akciova spolo¢nost’ (dalej ako DPMK) zabezpecuje ako
jedina spolo¢nost’ v KosSiciach pravidelnu mestsk hromadnu dopravu (d’alej ako MHD) uz
vySe 128 rokov. Svoje sluzby poskytuje nielen obyvatelom mesta, ale aj cestujucim
z primestskych ¢asti. Podnik prevadzkuje elektrickovi a autobusovu trakciu a popritom sa
poktisa obnovit’ trolejbusovll trakciu. Nosnu kostru systému MHD vSak tvori elektrickova
a autobusova doprava, ktoré sa na celkovych prepravnych vykonoch podielaju takmer 99 %.

Vroku 2014 zacal DPMK v spolupraci s mestom KoSice komplexnii modernizaciu
elektrickovej dopravy nakupom elektri¢iek a modernizéciou trati. Tretim, planovanym,
klicovym modernizaénym projektom je modernizécia depa elektri¢iek. V depe je parkovany
avo vlastnej rézii servisovany cely modernizovany vozovy park elektri¢iek. Depo vo
vlastnictve podniku je z roku 1966 a bez zasadnejSej rekonstrukcie funguje dodnes. Vsetky
objekty i kolaje su v nevyhovujicom a technicky prekonanom stave, ¢o si vyzaduje okamzita
rozsiahlu modernizaciu.

Vzhladom na skuto¢nost, ze DPMK je jedinym poskytovatelom dopravnych sluzieb vo
verejnom zaujme v mestskej hromadnej doprave na Uzemi mesta KoSice a zaroven je
vlastnikom udrzbovej zakladne a dopravnych prostriedkov vyuzivanych pre zabezpecCenie
vykonov v drahovej] MHD, je DPMK v podstate jedinym opravnenym prijimatel'om projektu.
Na zéklade uvedeného nebude na projekt vyhlasovana vyzva, ale projekt bude realizovany
formou narodného projektu.

2. Prislusnost’ narodného projektu k relevantnej ¢asti opera¢ného programu

Prioritna os Prioritna os 3 — Verejna osobna doprava

Investi¢na priorita 7i)  Vyvoj a zlepSovanie ekologicky priaznivych,
vratane nizkohlukovych, a nizkouhlikovych dopravnych
systémov vratane vnutrozemskych vodnych ciest a
namornej dopravy, pristavov, multimodalnych prepojeni
a letiskovej infrastruktiry v zaujme podpory udrzatelnej
regionalnej a miestnej mobility

Specificky ciel 3.1 ZvySenie atraktivity verejnej osobnej dopravy
prostrednictvom  modernizacie a  rekonStrukcie
infrastruktiry pre IDS a mestski drahovi dopravu

Miesto realizacie projektu (na tirovni

o) Kosicky kraj

Identifikécia hlavnych cielovych skupin | Siroka verejnost’ (obCania mesta, obCania okolitych obci
(ak relevantné) a miest dochadzajuci za pracou a navstevnici mesta)




3. Prijimatel’! nirodného projektu

Dovod urcenia prijimatel’a narodného
projektu®

DPMK je jedinym poskytovatel'om dopravnych sluzieb
vo verejnom zdujme v mestskej hromadnej doprave na
uzemi mesta KoSice. Zaroven je vlastnikom udrzbovej
zakladne a dopravnych prostriedkov (elektriciek a
trolejbusov) vyuzivanych pre zabezpecenie vykonov v
drédhovej MHD na zéklade Zmluvy o vykonoch vo
veregjnom zaujme v mestskej hromadnej doprave v
Kosiciach na roky 2009 - 2023. Vzhladom na tuto
skuto¢nost’ je DPMK v podstate jedinym opravnenym
prijimatel’om projektu. Na zaklade uvedené¢ho nebude na
projekt vyhlasovand vyzva. Prinosy realizacného
projektu budi mat verejny charakter a budu sluzit
Sirokej verejnosti.

Ma prijimatel’ osobitné, jedinecné
kompetencie na implementaciu aktivit
narodného projektu priamo

zo zakona, osobitnych pravnych
predpisov, resp. je uvedeny priamo

v prisluSnom operacnom programe?

Ziadatel' je uvedeny priamo v Operaénom programe
Integrovana infrastruktira ako opravneny prijimatel. Na
uzemi mesta ide o jediny dopravny podnik, ktory
prevadzkuje mestski hromadnti dopravu. Zaroven
vlastni vozidla MHD a vykonava udrzbu vozidlového
parku drdhovej MHD.

Obchodné meno/nazov (aj nazov sekcie

Dopravny podnik mesta Kosice, akciova spolo¢nost’

ak relevantné)
Sidlo Bardejovska 6, 043 29 Kosice
ICO 31701914

4. Partner, ktory sa bude zucastiiovat’ realizacie narodného projektu (ak relevantné)

Zdovodnenie potreby partnera

narodného projektu (ak relevantné)® nerelevantné
Kritéria pre vyber partnera * nerelevantné
Ma partner monopolné postavenie

na implementéciu tychto aktivit? nerelevantné
(4no/nie) Ak éno, na akom zaklade?

Obchodné meno/nazov nerelevantné
Sidlo nerelevantné
1CO nerelevantné

V pripade viacerych partnerov, dopliite udaje za kazdého partnera.

'V tomto dokumente je pouzivany pojem prijimatel’ a Ziadatel’. Je to ta ist4 osoba, no technicky sa Ziadatel’ stdva prijimatelom aZz po

podpisani zmluvy o NFP.

2Jednoznacne a struéne zdovodnite vyber prijimatela NP ako jedine¢nej osoby opravnenej na realizaciu NP (napr. odkaz na platné predpisy,

operaény program, narodnu stratégiu, ktora odovodnuje jedine¢nost’ prijimatela NP).

3Uved'te dovody pre vyber partnerov (ekonomicki, socialni, profesijni...). Oddévodnite dovody vyligenia akejkol'vek tretej strany ako

potencialneho realizatora.

4 Uved'te, na zaklade akych kritérii bol partner vybrany, alebo ak boli zverejnené, uved'te odkaz na internetovii stranku, kde st dostupné. Ako
kritérium pre vyber - urCenie partnera moze byt’ tiez uvedend predchadzajuca spolupraca ziadatel'a s partnerom, ktora bude nalezite opisana

a odovodnena, avsak nejde o spolupracu, ktora by v pripade verejnych prostriedkov spadala pod posobnost’ zdkona o VO.




5. Predpokladany ¢asovy ramec
Datumy v tabulke nizSie nie su zavdzné, ale predstavuju vhodny a ziaduci ¢asovy rdmec
pre zabezpecenie procesov, veducich k realizacii ndrodného projektu.

Datum vyhlasenia vyzvania vo formate

Mesiac/Rok 1172019
Uved'te planovany Stvrtrok podpisania

) /2020
zmluvy o NFP s prijimatelom
Uved'te planovany S§tvrtrok spustenia IV/2020

realizacie projektu

Predpokladana doba realizacie projektu v

1 21 mesiacov
mesiacoch

6. Finanény ramec

Alokécia na vyzvanie (zdroj EU a SR) 21936 032

Celkové opravnené vydavky projektu 23 090 560

Vlastné zdroje prijimatel'a 1154 528

7. Vychodiskovy stav
a. Uved’te vychodiskové dokumenty na regionilnej, narodnej a eurépskej urovni,
ktoré priamo suvisia s realizaciou NP:

Predlozeny projekt vychadza aje plne vsulade s prioritami viacerych strategickych
dokumentov na narodnej i regionalnej trovni. V prvom rade je plne v sulade so Strategickym
planom rozvoja dopravy SR do roku 2030, kde napiiia Strategicky globalny ciel’ 3 (SGC 3)
prostrednictvom realizacie nasledujuceho opatrenia:

e OPVOS - Modernizacia a vystavba elektrickovych a trolejbusovych trati a suvisiacej
udrzbovej zékladne a infrastruktiry pre nizkoemisné autobusy a elektrobusy

Na regionalnej urovni je projekt v sulade s dokumentmi:
e Uzemny plan velkého izemného celku Kogicky kraj - zmeny a doplnky 2014,
e Regiondlna integrovana tizemna stratégia KoSického samospravneho kraja na roky
2014 — 2020,
e Program hospodarskeho a socidlneho rozvoja KoSického samospravneho kraja na roky
2016 az 2022.

Na miestnej urovni ide najmé o nasledovné dokumenty:
e Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta KoSice (2015),
e Uzemny plan hospodarsko—sidelnej aglomeracie Kogice (2016),
e Program rozvoja mesta KoSice 2015-2020 (2025),
e Integrovand izemna stratégia udrzate'ného rozvoja mestskej funk¢nej oblasti mesta
Kosice 2015 — 2020 (2023)

Projekt tiez nadvizuje na Plan dopravnej obsluznosti verejnou osobnou dopravou Uzemia
mesta Kogice (2008), Stadiu realizovatelnosti integrovaného systému osobnej kolajovej
dopravy v regione Kosic (2009) a vychadza zo Stidie realizovatelnosti projektov ,,Obnova
vozového parku elektriciek KoSice* a ,,Modernizacia elektrickovych trati v meste KoSice*
(2013).



b. Uved’te predchadzajiuce vystupy z dostupnych analyz, na ktoré nadvizuje
navrhovany zamer NP (Statistiky, analyzy, Studie,...):

V roku 2013 bola spracovana Stadia realizovatelnosti projektov ,,Obnova vozového parku
elektriciek KoSice* a ,Modernizacia elektrickovych trati v meste Kosice*, kde bolo
porovnavanych 5 variantov mozného vyvoja. Varianty si spracované ako nulovy,
minimalisticky (konzervativny), minimalny modernizacny koncept, redlny a maximalisticky.
Hlavnym meratelnym ukazovatelom variantov je pocet prepravenych osdb. V pripade
kazdého z variantov bola vyjadrend ich realizovatelnost, a to najmad z ekonomického,
technického a realizacného hl'adiska.

Nasledne bola realizovanda multikriteridlna analyza, ktora vyhodnotila ako najvhodnejsi
Variant €. 4. Tento variant zahfiia 3 synergické a navzajom prepojené projekty, a to projekty
»Modernizécia elektrickovych trati v meste KoSice®, ,,Obnova vozového parku elektri¢iek
Kosice* a projekt ,,Modernizécia depa“.

Zo Stadie realizovatelnosti projektu vyplynul navrh optimalneho technického riesenia, ktory
predpokladd nasledovné technické rieSenie a s nim stvisiace poziadavky na modernizaciu
depa:
- vytvorit’ potrebny priestor pre vykon predpisanej udrzby a oprav kol'ajovych vozidiel,
- zmodernizovat’ $pecializované dielne na vykon udrzby jednotlivych funkénych celkov,
- dovybavit depo potrebnym strojnym a technologickym zariadenim,
- znizit vplyv pocasia na odstavené vozidla prekrytim odstavnych kol’aji,
- zlepsit podmienky pre vykon externého a interné¢ho ¢istenia vozidiel,
- zlepsit pracovné podmienky zamestnancov a zvysit bezpec¢nost’ prace,
- znizit energeticki narocnost Udrzby aprevadzky modernizaciou strojnych
a technologickych zariadeni,
- znizit' environmentilne zéataZze arizikd environmentidlnych havarii, ako aj inych
technickych mimoriadnych udalosti a havarii,
- vytvorit' lepSie moZnosti pre automatické stavanie vlakovej cesty a zlepSit
manipuléciu s vozidlami po zokruhovani trate v aredli depa,
- znizit’ rezijné naklady na vykon jednotlivych druhov udrzby, ako aj ndklady na
udrziavanie budov a arealu.

Nésledne na to bola v ramci projektu s ndzvom ,,Modernizacia elektrickového depa DPMK —
projektova dokumentacia® (ITMS koéd: 23140110032) spracovana dokumentacia meracskych
prac, dokumentéicia stavebno-technického prieskumu, dokumenticia stavebného zameru,
dokumentécia pre izemné rozhodnutie a dokumentécia pre stavebné povolenie. Nato bola
vykonana Statna expertiza a vydané pravoplatné uzemné rozhodnutie. Poslednym krokom
bolo zabezpecenie vydania pravoplatnych stavebnych povoleni a to:

e Stavebné povolenie vydané obcou Cafia &. 694/2016-Ca na stavbu "Modernizacia
elektrickového depa DPMK*,

e Stavebné povolenie vydané mestom KoSice ¢. A/2016/14725-11 na stavebny objekt
SO 00-07-31.1,

e Stavebné povolenie ¢. 660/2017/0OD-05108 vydané KoSickym samospravnym krajom
na stavbu "Modernizacia elektrickového depa DPMK*.



c. Uved’te, na ktoré z ukoncenych a prebiehajicich narodnych projektov® zamer NP
priamo nadvizuje, v¢om je navrhovany NP od nich odliSny a ako su v iiom
zohladnené vysledky/dopady predchadzajucich NP (ak relevantné):

Projekt ma relevanciu aj k projektom podporenych z Opera¢ného programu Doprava 2007 -
2013 a Operac¢ného programu Integrovana infraStruktara 2014-2020:

Zrealizované projekty v ramci Opera¢ného programu Doprava 2007 - 2013:

o Modernizacia elektrickového depa DPMK - projektova dokumentacia,
Celkové opravnené vydavky projektu 1, 013 mil. EUR,

o Obnova vozového parku elektri¢iek v Kosiciach,
Celkové opravnené vydavky projektu 47, 817 mil. EUR,

° Stavby IKD Kosice, Nam. Maratonu mieru — Stani¢né namestie,
Celkové opravnené vydavky projektu 43 mil. EUR,

o Modernizacia elektrickovych trati MET v meste Kosice, projektova dokumentacia;
Celkové opravnené vydavky projektu 1,9 mil. EUR,

o Modernizécia elektrickovych uzlov z rozsahu MET v meste KoSice;
Celkové opravnené vydavky projektu 23,6 mil. EUR,

o Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta KoSice;

Celkové opravnené vydavky projektu 1,07 mil. EUR.

Zrealizované projekty v ramci Opera¢ného programu Zivotné prostredie 2007 - 2013:
o Znizenie emisii znecistujicich latok z verejnej dopravy v Kosiciach,
Celkové opravnené vydavky projektu 4,050 mil. EUR.

Zrealizované projekty v ramci Operaéného programu Integrovana infrastruktara 2014 - 2020:
e Modernizécia elektriCkovych trati v KoSiciach — 2. etapa — 1. Cast’,
Celkové opravnené vydavky projektu 94,4 mil. EUR,
e Obnova vozidlového parku elektriciek v KoSiciach — 1. ¢ast,
Celkové opravnené vydavky projektu 18,85 mil. EUR.

Zrealizované projekty v ramci Integrovaného regiondlneho opera¢ného programu 2014 -
2020:
e Nakup vysokoenvironmentalnych nizkopodlaznych autobusov MHD v DPMK, a.s.,
Celkové opravnené vydavky projektu 6,834 mil. EUR.

Projekty v realizacii v ramci Integrovaného regionalneho opera¢ného programu 2014 - 2020:
e Modernizécia odbavovacieho systému v autobusoch MHD DPMK, a.s.,
Celkové opravnené vydavky projektu 687 101,26,- EUR,
e Modernizacia dopravného dispec¢ingu DPMK, a.s.,
Celkové opravnené vydavky projektu 402 847,64,- EUR,
e Modernizacia dopravného dispe¢ingu DPMK, a.s. - IL.etapa,
Celkové opravnené vydavky projektu 444 382,62,- EUR,

5V pripade ak je to relevantné, uved'te aj ukonéené narodné projekty z programového obdobia 2007-2013.



d. PopiSte problémové a prioritné oblasti, ktoré rieSi zamer narodného projektu.
(Zoznam znamych problémov, ktoré vyplyvaju zo sucasného stavu a je potrebné
ich riesit’):

DPMK zabezpecuje ako jedind spolocnost pravidelni mestski hromadnti dopravu
v Kosiciach. Mesto KoSice je metropolou vychodného Slovenska, v ktorej v siCasnosti zije
239 tisic obyvatel'ov. DPMK svoje sluzby poskytuje nielen KoSicanom, ale aj cestujicim z
primestskych casti. Nosnu kostru dopravného systému MHD tvoria elektrickova a autobusova
trakcia, ktoré sa na celkovych prepravnych vykonoch podiel'aju 99 %. Celkovo bolo DPMK v
roku 2018 prepravenych 82,003 milionov osdb. Z toho 21,453 miliénov cestujucich bolo
prepravenych elektrickami a 60,55 milidonov autobusmi. Ro¢ny objem dopravnych vykonov v
roku 2018 bol 15 469 tisic vozovych kilometrov, ¢o je pokles oproti roku 2017 o 5,03 %.
Z dlhodobého hladiska je pocet vozovych kilometrov stabilizovany napriek trvalému poklesu
poctu prepravenych osdb.

K 31.12.2018 disponoval DPMK vozovym parkom s poctom 98 elektriciek, 11 trolejbusov a
222 autobusov. Dopravna siet MHD ku koncu roka 2018 mala celkovu dizku 232.4 km,
z Goho siet’ elektrickovych liniek ma dizku 33,7 km, siet’ trolejbusovych liniek ma dizku 13,1
km a siet’ autobusovych liniek ma dizku 185,6 km. Na tejto sieti bolo 53 elektrickovych a
232 autobusovych zastdvok. DPMK vykonaval vroku 2018 prepravu na 64 linkach
pravidelnej hromadnej dopravy, a to 15 elektrickovych a 49 autobusovych linkach.

V roku 2014 zacal DPMK v spolupraci s mestom KoSice komplexni modernizaciu nakupom
elektri¢iek a modernizaciou trati. Tretim kIiCovym modernizaénym projektom je
modernizdcia depa elektriciek. V depe, ktoré je vo vlastnictve DPMK, je parkovany a vo
vlastnej rézii servisovany cely vozovy park elektriciek. Depo je z roku 1966 a bez zasadnejse;j
rekonstrukcie funguje dodnes. Pozostava z haly generdlnych a mimoriadnych oprav,
vypravne] haly, hal 'ahkej a tazkej udrzby, meniarne, haly udrzby kol'ajovych konstrukcii
aviacerych dielni. Sucastou aredlu su aj Satne pre zamestnancov, umyvacie
centrum, skladovacie priestory, 3 administrativne budovy a jedalen. Celkova dizka kolaji
vratane vyhybiek vo vozovni je 7,5 km. Pocet vyhybiek je 60 kusov. VSetky objekty i kolaje
su v nevyhovujiicom stave, €o si vyZaduje okamziti rozsiahlu modernizaciu.

Momentalne DPMK c¢eli silnej konkurencii zo strany individudlnej automobilovej dopravy
(IAD), ktora je jeho najvacsim konkurentom. IAD postupne znizuje pocet prepravenych osob
MHD, a tym aj podiel podniku na dopravnom trhu. Vysledky dopravnych vykonov a
hospodarenia DPMK ukazuju, Ze aj napriek zvySenému dopravnému vykonu dochddza ku
klesaniu poétu prepravenych osdb. Ubytok cestujiicich za obdobie poslednych 15 rokov,
mozno pripisat’ najmi nedostatkom ako su nevyhovujuce prepravné podmienky a kvalita
dopravy, nevhodna ¢asova harmonizacia jednotlivych druhov verejnej hromadnej prepravy,
nizka mobilita obCanov za pracou, vplyv nezamestnanosti, regionalne rozvojové disparity,
atd. Tieto a d’alSie dovody spdsobili odliv cestujicich na individudlnu osobni dopravu
a autobusovu verejnu dopravu.

SWOT analyza realizovana v ramci Stidie realizovatelnosti projektov ,,Obnova vozového
parku elektriiek KoSice* a ,,Modernizacia elektrickovych trati v meste KoSice* (2013)
identifikovala tieto kIiCové slabé stranky DPMK a prevadzky MHD v KoSiciach ako st
zastarana a technicky nevyhovujliica infraStruktira, zastarany a nevyhovujici vozovy park,
vysoké ndklady na udrzbu, nedostatok originalnych nahradnych dielov na udrzbu jestvujuce;j
flotily, vysoka poruchovost’ vozového parku, vysoky pocet lokdlnych obmedzeni rychlosti,
ziadna preferencia MHD oproti IAD, nizka plynulost’ prevadzky, nizka troven investicii do



modernizécie infrastruktury, dlhodoby pokles prepravovanych zdkaznikov, zvySené zat'azenie
zivotného prostredia negativhymi vplyvmi (hluk, vibracie), nedostato¢nd ekonomicka
efektivita prevadzky, nevyhovujici stav niektorych zastavok MHD (bezpecnost,
bezbariérovost’), meskanie a nespolahlivost’ spojov, nedostatocné technické zazemie a nizky
komfort prepravy pre cestujucich.

Jestvujuci stav teda ohrozuje bezpecnost' dopravy, spomaluje dopravu a ma negativne
hlukové, vibracné a environmentalne vplyvy. Stav vozidlového parku sa zlepsil nakupom 46
novych elektri¢iek rovnakého typu v rokoch 2014 az 2018. To predstavuje 46,94 % celkovej
flotily elektri¢iek. To vSak neplati o stave technického zazemia, to je v dlhodobo
neudrzatel'nom stave.

Tymto podnik zacal masivne investovat do kolajovych vozidiel, mesto KoSice do
modernizacie trati a ostdva modernizacia technického zazemia, aby bol DPMK schopny
udrzat’ a zlepSit’ stavajlicu poziciu na trhu. Modernizdcia depa nadvdzuje na d’alSich 13
projektov a plne vytvara podmienky pre d’al$i rozvoj podniku. Sucasny stav technického
zdzemia je nevyhovujici a hlavne s ohl'adom na realizaciu projektu obnovy vozového parku
je bezvyhradne nutné, aby doslo k modernizécii ako technologického vybavenia pre udrzbu
elektriciek, tak celkového prostredia pre zaistenia adekvatneho technického zézemia pre
bezproblémovi prevadzku modernych kol'ajovych vozidiel.

Existuju objekty depa su najviac dotknuté novymi elektrickovymi supravami a je nutné ich
modernizovat’. Nové vozidla, ktoré boli dodané DPMK, maju vaésiu dizku vozidiel (22,6 m),
nez predtym pouzivané elektricky T3 a eSte premavajtce elektricky typu T6 (15 m). Ked'ze
dizka vozidla je limitujucim faktorom pre vagsinu prevadzok v ramci arealu, nové vozidla si
vyzaduju Gpravy v tychto prevadzkach. Jedna sa najmé o prevadzku haly tazkych oprav (bude
modernizovana v II. etape), kde st vykonavané pravidelné opravy vozidiel a kde je nutné, aby
sa do priestoru vmestilo celé vozidlo. Dalej sa jednd o umyvaciu linku a o prevadzku dennej
udrzby, ako aj o vypravnl halu a odstavnu plochu, kde sa radia elektricky pred vyjazdom.
Aredl ako taky bol uréeny povodne na opravu audrzbu 72 ,kratkych* elektri¢iek, avsak
v sucasnosti ich DPMK prevadzkuje 98. Kritickym miestom je aj celd kol'ajova Cast’, ktora je
v nevyhovujucom stave. V aredli DPMK sa nachadzaju aj objekty, ktorych sa sice nedotkne
zmena diZky vozidla, a teda sa ich rekonstrukcia priamo netyka, ale ich stav, resp. ich
vnutorné vybavenie je nevyhovujice. Jedna sa o objekty administrativnych budov a objekty
udrzby trati. V tychto objektoch st nevyhovujuce rozvody vody, kanalizacie a tepla, ako aj
silnopradové a slabopriidové rozvody.

Ciel'om projektu je zabezpecit’ pripravenost’ aredlu na zmenu vozového parku. A to v zmysle
modernizécie kol'ajovej Casti a suvisiacich technologii (trolejové vedenia a silové napojenie,
spevnené plochy, oznamovacie a riadiace kable), ako aj v zmysle modernizicie a
rekonstrukcie nevyhovujucich priestorov (L. etapa projektu). Stcast'ou projektu je vystavba
novej haly tazkych oprav (II. etapa projektu) aumyvacky elektriciek (I. etapa projektu).
Dnesné dizky kolaji v dielenskych budovéach st nevyhovujiice pre udrzbu a opravy terajsich
19 elektri¢iek o dizke 31,3 m a nevyhovujt ani pre 46 kusov elektri¢iek o dizke 22,5 m.

Charakteristika aktualneho stavu depa

Jestvujuci areal elektrickovej vozovne je tvoreny prevadzkami zabezpecujucimi udrzbu a
prevadzku elektriciek, ako aj celej tratovej ststavy. Zakladné funkcie objektov v aredly st
nasledovné:

- kol’ajisko,

- trolejové rozvody a ostatné elektrické vedenia,




- odstavna a vypravna plocha pre elektricky (Ciastocne krytd),

- prevadzka dennej udrzby a dennej oCisty (uzavrety priestor),

- prevadzka tazkych oprav (uzavrety priestor),

- prevadzky dielni a udrzby trati,

- prevadzky dielni a drzby trolejovych vedeni,

- ostatné pomocné prevadzky ako st vymennikové stanice tepla, regulacnd stanica plynu,
externa umyvaren vozidiel, administrativne priestory a jedalen.

Aredl je v sucasnosti vybaveny kompletnou infrastruktirou ako su rozvody pitnej a poziarnej
vody, kanalizacia, slaboprudové rozvody (intranet a oznamovacie kable), elektro, horicovod a
rozvody plynu. Tieto rozvody su napojené na pripojky z verejnych zdrojov, pricom kapacitne
tieto zdroje stacia aj pre skutkovy stav, aj pre planovanu rekonstrukciu.

Mapa ¢.1: Schéma elektri¢kovej vozovne
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Zdroj: DPMK, Usek techniky a Gdrzby, 2019

Aredl pozostava z nasledovnej infrastruktary:
Hala t'azkej udrzby (oznacenie 8 v schéme) - modernizovand v ramci I1. etapy:

- halama 10 kolaji. Z toho na kol'aji 1,2,3,4,5 st montdzne jamy na elektricky do 15 m.
Koraje 1,2 a 5 maju aj zdvihacie zariadenie na elektricky do 15 m.

- 6. kol'aj je vybavend montdznou jamou pre elektricky do 30 m so zdvihacim
zariadenim,

- 7. kolaj je sucastou lakovacej dielne,

- 8. kolaj je vybavena poduroviiovou bruskou ,,Betka“,

- 9. kolaj je vybavena montaznou jamou pre elektricky do 15 m bez zdvihacieho
zariadenia,

- 10. kol'aj je umyvarka na elektricky (9).

Nasledovné objekty si predmetom realizacie projektu v ramci 1. etapy:
Hala generdlnych a mimoriadnych oprav/vypravna hala (5.6.7)
Hala sa skladé z troch casti:

- vypravnd hala, ktord ma 8 kolaji (5). Z toho 4 (€. 1, 2, 3, 4) kol'aje sa pouZzivaju na
dennt vypravu. Dizka tychto kol'aji je 147 metrov. Zostavajuce 4 (¢. 5, 6, 7, 8) kol'aje
sa pouzivaju na ,,parkovanie” nefunkénych elektri¢iek, historickych vozov a opravy.
Okrem toho je hala vybavena 1 zdvihacim zariadenim pozostavajucim z 12 zdvihdkov
na 22,5 a 30 m elektri¢ky. Dizka zostavajucich kol'aji je 92 metrov.

- sklad materialno technického zabezpecenia, v ktorom su uloZzené nahradné diely pre
elektricky vSetkého druhu, drzbu trati a pevnych trakénych zariadeni (6),

- hala generalnych oprav (7) ma 6 kolaji, z toho st na dvoch kol'ajach montaZzne jamy
pre elektricky do 30 m, ale bez zdvihacich zariadeni.

Po pravej strane haly je 9 vypravnych kol'aji na pristavovanie vozov. Tu ,,gardZuje* zostatok
dennej vypravy elektriciek. Dve kolaje z nich su iba odstavné, na ktoré sa da iba zacuvat’.

Vo a pri vypravnej hale sa nachddza odstavna plocha pre elektricky. Odstavna plocha sluzi
pre odstavenie elektrickovych stprav, kym nie su vypravené na trat. Odstavna plocha je
tvorend 18 kolajami, z ktorych 8 je prekrytych budovou haly. V tejto budove st 2 kolaje
vybavené montaznou jamou a je mozn¢ ich pouzit’ pre opravy, resp. kontroly vozidiel.
Jestvujlica odstavna plocha je pre nové supravy vyhovujica, o sa tyka dizky. Hala mé vsak
zatekajicu strechu a nevyhovujucu elektroinstalaciu. Objekt je napojeny na jestvujucu
technicku infrastruktaru.

Hala l'ahkej idrzby (oznacenie 13)
- hala ma 6 kol'aji so 6 montaZnymi jamami na elektri¢ky do 30 m. VSetky st bez zdvihacich
zariadeni.

Prevadzka je tvorend jestvujucim objektom, v ktorom st realizované zékladné denné
prehliadky vozidiel a zaroven je tu vykonavand aj zédkladné diagnostika. Do objektu vstupuje
v stcasnosti 6 kolaji a vSetky s prejazdné. Kol'aje prechddzaju cez montazne jamy, kde je
mozny pristup k spodnej €asti vozidiel bez moZnosti zdvihu. Po zruSeni juZnej Casti bude
k dispozicii len pét prejazdnych kol'aji. V severnej Casti objektu je dvojpodlazny pristavok,
kde st socialne priestory, dielne a sklady.

Objekt je vykurovany, ale v sucasnosti je kvoli posuvnym skladacim vratam z hladiska
energetickej Uspornosti nevyhovujuci. V streche su presklené svetliky, strecha je Ciasto¢ne
zateplend, miestami pretekd. Jestvujuce rozmery objektu pre nové stpravy elektriiek
vyhovuju a montazne jamy st vhodné aj pre nové vozidla s dizkou 22,5 m acca 30 m. V
juznej Casti objektu sa nachadza uzSia Cast’, resp. pristavba, ktord je pristavana k povodnému




objektu a sluzi ako sklad i ako odprasovaci kandl. Tato ¢ast’ objektu bude zrusend. Objekt je
napojeny na jestvujucu technicku infrastruktaru.

Korajisko a suvisiace spevnené plochy

Elektrickova vozovita ma celkov dizku kolaji 7,5 km so 60 vyhybkami. Kolajnice v halach
st uloZené na beténovych podpernych stipikoch alebo miirikoch a mimo hal st upevnené na
rozponovych podkladniciach na beténovych podvaloch. Tvar kolajnic je NP4.
Medzikol'ajnicovy priestor je vyplneny kamennymi kockami alebo zaasfaltovany. Vyhybky
su roznych tvarov jednoduché a transformované. Plochy st spevnené a nespevnené.
Nespevnené su Strkové alebo zatravnené. Spevné plochy su betdnové alebo asfaltobetonové.
Korlaje st zatrolejované, okrem poslednej 9 kol'aje za vypravnou halou.

Silové a slaboprudové rozvody

Silové napojenie celého arealu DPMK sa od jeho pociatkov v 60 rokoch nezmenilo.
Zakladom je meniaren ,,E“, ktord je umiestnend vo vychodnom rohu aredlu a odkial je
napajany cely aredl. Privod VN je z vychodnej strany, a to z Moldavskej ulice. Jestvujlce
trolejové vedenie je v sti€asnosti v pdvodnom stave, miestami zrekonsStruované v minimalne
nutnom rozsahu. Trolejové vedenie je umiestnené na stoziaroch trolejového vedenia, ktoré su
umiestnené pozdiz kolaji. StoZiare s rézneho typu, ked’ze sa za poslednych 50 rokov
obcasne kusovo vymienali. Celkovy pocet stoziarov pre trolejové vedenia je 103 kusov.
Vozovna je osvetlena telesami, ktoré sii umiestnené na stoziaroch trolejového vedenia, resp.
na samostatnych stoziaroch. Existujuce vyhybky st hydraulické ovladané magnetickym
kontaktom v telese kolaje spinanym z elektrickového vozidla. Riadiace skrine vyhybiek st
osadené na prilahlych stoziaroch. Napdjanie je zabezpecené z NN distribucnej sustavy 230 V.
Ovladanie ohrevu vyhybiek je takisto osadené na pril'ahlych stoZiaroch. Ohrev je realizovany
ohrevnymi tyCami vo vyhybke. Napojenie ohrevu je z troleja. Kol'ajova Cast’ je vybavena tzv.
»maznikmi®, ¢o su kolajové mazacie skrine, sliziace na premazdvanie vnutornej, resp.
vonkajSej strany kol'ajnic. To méd za nasledok zniZenie opotrebenia kolajnice a kolesa
elektricky, ako aj zniZenie hluku kolies na kol'ajach. Mazacie skrine su umiestnené na
trakénych stoZiaroch v mieste oblukov.

Jestvujlici systém slabopradovych rozvodov, a to datové a telefénne rozvody, su rieSené
datovymi kablami z objektov administrativnych budov A, resp. B do jednotlivych objektov v
aredli. Rozvod je rieSeny miestami vzduchom a miestami v teréne. Stav rozvodov je v
sucasnosti este relativne vyhovujici, ale rozvody neumoziuju d’al§ie rozSirenie a nie si ani
vhodné pre nasadenie novych technologii.

V aredli vozovne DPMK sa eSte nachadzaju stredisko udrzby pevnych trakénych zariadeni, a
to dielila na udrzbu trakénych zariadeni a meniarni (oznacenie 15), d’alej stredisko udrzby
kolajovych trati, ato hala udrzby kolajovych konsStrukcii a dieliia udrzby zastavok (16).
Nachéadzaju sa tu aj Satne pre zamestnancov, umyvacie centrum, skladovacie priestory, tri
administrativne budovy DPMK (1,3,4) a jedalen (2).

e. PopiSte administrativnu, finanéni a prevadzkovu kapacitu Ziadatela a partnera
(v pripade, Ze v projekte je zapojeny aj partner)

DPMK ma dostato¢né personalne, technické, administrativne a d’alSie prevadzkové kapacity
na uspesnu realizdciu projektu ina zabezpeCenie dlhodobej udrzatelnosti jeho vysledkov.
DPMK m4 tiez rozsiahle skusenosti s implementaciou vlastnych investi¢nych projektov ako aj
zo zdrojov EU. Kapacita ziadatela je dokumentovana aj Gispesne realizovanym projektom
nakupu 33 kusov elektri¢iek, ktory bol implementovany v rokoch 2014-2015. DPMK takisto
zrealizoval projekt ,,Modernizacia elektrickového depa DPMK - projektova dokumentacia“ na
projektova dokumentaciu depa. Vsetky tieto projekty boli podporené z Operacného programu
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Doprava. Okrem spominaného projektu, DPMK tspeSne zrealizoval projekt nakupu
elektrobusov podporeny z Operaéného programu Zivotné prostredie 2007-2013 a v minulosti
DPMK participoval na projekte z rovnakého operacného programu na nakup CNG autobusov,
ktoré realizovalo mesto KoSice. Zaroven v ramci nového programového obdobia uz uspesne
ukoncil projekt ,,Obnova vozidlového parku elektric¢iek v Kosiciach — 1. ¢ast™ z Opera¢ného
programu Integrovand infrastruktira, v ramci ktorého podnik nakapil dalsich 13
elektri¢iek. Celkova suma opravnenych vydavkov bola vo vyske 18 850 481 EUR. Takisto
podnik uz spesné ukoncil projekt snazvom ,Néakup vysokoenvironmentalnych
nizkopodlaznych autobusov MHD v DPMK, a.s.*

Podnik ma dostatocné kapacity na zabezpeCenie riadenia projektu. Projektovy tim bude
zlozeny z manazéra/experta pre verejné obstaravanie, projektového manazéra a finan¢ného
manazéra. Miesto manazéra pre verejné obstardvanie bude zastavat interny pracovnik
podniku zo skusenostami z implementacie projektov zo Strukturdlnych fondov Eurdpskej
unie. SluZzby projektového manazéra a finanéného manaZzéra zabezpe¢i dodavatel'ska firma so
sktisenostami s riadenim projektov spolufinancovanych z fondov EU, resp. riadenia procesov
verejné¢ho obstardvania. Tuto vyberie DPMK na zéklade verejného obstaravania.

Manazér/expert pre verejné obstardvanie bude zodpovedat’ za spravnost’ vykonania verejného
obstaravania na tovary a sluzby pre ucely projektu v zmysle legislativy EU a SR. Népliiou
jeho Cinnosti bude spracovanie oznameni o vyhlaseni verejného obstardvania, Specifikacie
formalnych a obsahovych nalezitosti ozndmeni o vyhldseni verejnych obstaravani, priprava
sutaznych podkladov, priprava a distriblicia zapisnice a vypracovanie spravy o priebehu
verejnych obstardvani. Uvedené &innosti zabezpe¢i osoba, ktora bude spifiat’ miniméalne
kvalifikacné a odborné poziadavky, a to vysokoskolské vzdelanie minimdlne II. stupna a
miniméalnu odbornt prax 2 roky alebo bude mat’ ukon¢ené VS vzdelanie I. stupiia alebo tplné
SS vzdelanie s maturitou a minimalnu odbornii prax 3 roky.

Projektovy manazér (riadenie projektu) bude zodpovedny za plynulu realizaciu projektu,
d’alej bude riadit’ ¢innost” projektového timu, dbat’ na dodrziavane ¢asového harmonogramu
projektu a zodpovedat’ za kontrolu a efektivne vynakladanie finan¢nych prostriedkov. Takisto
projektovy manazér planuje, organizuje, riadi, zabezpeCuje a kontroluje aktivity projektu,
komplexne pripravuje procesy na priebezné monitorovanie aktivit. Sucasne zodpoveda za
propagaciu projektu a jeho realizaciu v stlade s Manualom pre informovanie a komunikéciu
OPII. Uvedené ¢innosti zabezpeti osoba, ktora bude spifiat’ minimalne kvalifikaéné a odborné
poziadavky, a to vysokoskolské vzdelanie minimalne II. stupiia a minimalnu odbornu prax 2
roky alebo bude mat’ ukongené VS vzdelanie I. stupiia alebo tiplné SS vzdelanie s maturitou
a minimalnu odbornt prax 3 roky.

Finanény manazér bude zodpovedny za cerpanie financnych prostriedkov pre dosiahnutie
cielov projektu podla zmluvy, styk s bankovymi inStitGciami a za zabezpecenie obchodnych
procesov z ekonomického hl'adiska. Takisto zabezpecuje vyhotovenie internych finanénych
predpisov, sledovanie Cerpania financnych prostriedkov, odpisovy plan a evidenciu majetku
obstarané¢ho z prostriedkov NFP. Finanény manazér vedie Uctovni agendu, zodpoveda za
vypracovanie miezd, zabezpecCuje ucelené Casti uctovného systému organizacie ako su
evidencia a uctovanie, inventarizacia, spravovanie dani a poplatkov, vyhotovenie, triedenie a
archivécia uctovnych dokladov. Takisto spracovava prvotni ekonomickt agendu v ramci
projektu pre zauctovanie uctovnickami podniku, zabezpecuje evidenciu prijmov, vynosov
a vydavkov, nakladov pre sledovanie finan¢nych prostriedkov podla zmluvy. Uvedené
&innosti zabezpedi osoba, ktora bude spiiiat’ minimalne kvalifikaéné a odborné poziadavky a
to vysokoskolské vzdelanie minimalne II. stupfia a minimélnu odbornu prax 2 roky alebo
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bude mat’ ukonéené VS vzdelanie I. stupiia alebo uplné SS vzdelanie s maturitou a minimalnu
odbornu prax 3 roky.

Kvalifika¢né a odborné predpoklady sa budu preukazovat’ jednak profesijnym zivotopisom
ako aj cCestnym prehldsenim, v ktorom uchadza¢ o dant poziciu uvedie konkrétne
uskutoCiiovanie cinnosti v suvislosti s riadenim projektov podobného charakteru na
preukdzanie relevantnej odbornej praxe, uvedie aj konkrétny ndzov projektu, vysku
opravnenych vydavkov a d’alSie relevantné informacie.

Technické zabezpecenie

Technické zabezpecenie realizdcie projektu bude uskutocnené samotnym dodavatelom
modernizacie udrzbovej zakladne, ktory vzide z procesu verejného obstaravania. Bude sa
jednat o subjekt s dostatoénym technickym, ako aj persondlnym zizemim, ¢o bude
preukdzané jednak predloZzenim potrebnych referencii v oblasti modernizacie udrzbovej
zakladne alebo podobného charakteru. Zabezpecenie technickej realizacie projektu bude
uskutocnené za pomoci pracovnikov tuseku techniky a udrzby, stavebnym dozorom s
potrebnym opravnenim a odbornymi znalost'ami a skisenost’ami.

8. Vysvetlite hlavné ciele NP (stru¢ne):
(ocakdvany prinos k plneniu strategickych dokumentov, k socio-ekonomickému rozvoju
oblasti pokrytej OP, k dosiahnutiu ciel’ov a vysledkov prislusnej prioritnej
osi/Specifického ciel’a)

Realizaciou projektu Ziadatel’ naplni ciel’ a ocakavané vysledky prioritnej osi 3 Operaéného
programu Integrovana infrastruktura, a to zlepsenie kvality udrzby drahovych vozidiel MHD.
Ocakava sa, Ze vystavba a modernizdcia Udrzbovej zakladne v synergii s projektmi
zameranymi na obnovu vozového parku a vystavbu a modernizaciu infraStruktary pre drédhovu
MHD prispeje k zvySeniu kvality sluzieb ponukanych MHD, zlepSeniu kultary a komfortu
cestovania v ramci MHD, zlepSeniu jej spolahlivosti a bezpecnosti a podnieti rast dopytu
po sluzbach MHD.
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9. Ocakavany stav a meratel’né ciele

V tejto Casti popiSte ocakavané vysledky projektu s konkrétnym prinosom vo vztahu k
rozvoju oblasti pokrytej operacnym programom a zrealizovaniu aktivit. V tabulke niZSie
Projektové ukazovatele musia byt’ definované

uved’te projektové ukazovatele a iné udaje.
tak, aby odrazali vystupy/vysledky projektu a predstavovali kvantifikaciu toho, ¢o sa

realiziciou aktivit za poZadované vydavky dosiahne.

Ciel’ narodného Meratel’ny Indikativna Akt'1v1ta Suvisiaci .
projektu ukazovatel’ ciel’ova hodnota projektu programov,);
ukazovatel
P0492 - Pocet
Vybudovanie a vybudovanych
modernizacia a zmodernizovanyc Modernizacia
technickej zakladne h technickych elekirickového N/A
na opravu a udrzbu | zakladni na opravu depa DPMK
vozidlového parku | audrzbu vozového epa
drahovej MHD parku drahovej
MHD

Iné udaje, ktorymi je

mozné sledovat’ na

liianie ciePov narodného projektu (ak relevantné)

Ciel’ narodného . Indikativna Aktivita projektu
. Ukazovatel N
projektu cielova hodnota
N/A N/A N/A N/A \ N/A

V pripade viacerych meratelnych ukazovatelov, dopliite udaje za kazdy meratelny ukazovatel.

10. Blizsi popis meratePnych ukazovatelov.®

Predmetna cast’ sa tyka projektovych ukazovatel’ov

Nazov meratel’ného
ukazovatel’a’

P0492 - Pocet vybudovanych a zmodernizovanych technickych zakladni
na opravu a udrzbu vozového parku drahovej MHD.

Akym sposobom sa
budu ziskavat® data?

Prijimatel’ bude priebezne poskytovat’ idaje o implementacii projektu
formou vyro¢nych monitorovacich sprav.

V pripade viacerych meratelnych ukazovatelov, doplite udaje za kazdy z nich.

%V odévodnenych pripadoch sa uvedena tabulka nevypliia, pricom je nevyhnutné do tejto &asti uviest’ podrobné a jasné zdévodnenie, preco
nie je mozné uviest’ pozadované tdaje.
mal obsahovat minimalne jeden
do programového ukazovatel'a. Pri ostatnych projektovych ukazovatel'och sa uvedie N/A.
8V odévodnenych pripadoch sa uvedena tabul’ka nevypliia, priGom je nevyhnutné do tejto &asti uviest’ podrobné a jasné zdévodnenie, pre¢o
nie je mozné uviest’ pozadované udaje.
%V pripade viacerych meratelnych ukazovatel'ov, dopliite tabulku za kazdy meratelny ukazovatel’.
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11. O¢akavané dopady

Zoznam prinosov a pripadnych inych dopadov, ktoré sa daji ocakavat’
pre jednotlivé ciel'ové skupiny
Dopady CielPova Pocet!’
skupina (ak
relevantné)

- vytvorené technické podmienky na

garazovanie a bezproblémovi udrzbu

vsetkych typov kolajovych vozidiel,

vratane dlhsich typov do 32 m, pricom

kapacita vozovne sa bude v zavislosti

od skladby vozového parku pohybovat’ Siroka

od 67 ks (ak by boli vSetky vozidla verejnost’

dlhé 30 m) po 92 ks (ak by boli vsetky (obcania

vozidla dlhé 22 m) elektriciek, mesta, ob¢ania | Pocet prepravenych cestujicich za rok
- znizené naklady udrzby a prevadzky, okolitych obei | 2018 je 82 003 tisic 0sob. Z toho
- znizené rizikd havarii, koliznych a miest elektrickova trakcia prepravila 21 453

situacii a moznych environmentalnych | dochadzajiici | tisic cestujucich.

zatazi, za pracou
- udrzané pracovné miesta a zlepSené | a navstevnici

pracovné podmienky zamestnancov mesta)

DPMK, vratane zvysSenej bezpecnosti

prace,
- zavedené najmodernejSie technologie

na udrzbu aopravy kolajovych

vozidiel.

V pripade viacerych cielovych skupin, dopliite dopady na kazdu z nich.
Vystupom projektu je realizovana prva etapa modernizécie udrzbovej zékladne v KoSiciach.

Priméarnou cielovou skupinou st obcania mesta KoSice cestujici mestskou verejnou
dopravou. V roku 2018 celkovo DPMK prepravil 82 003 tisic cestujucich, ¢o priemerne denne
predstavuje 224 665 cestujucich oboma smermi. Celkovy odhadovany potencial podl'a Stidie
realizovatel'nosti projektov ,,Obnova vozového parku elektri¢iek KoSice* a ,,Modernizacia
elektrickovych trati v meste KoSice* (2013) je 276 108 cestujucich. Ide o sucet obyvatelov
trvalo Zijucich v KoSiciach v pocte 240 688, d’alej osdb prichadzajiicich do mesta vlakom
vpocte 8 910, cestujucich primestskymi autobusmi v pocte 7 855 o0sdb, obcanov
s prechodnym pobytom v KoSiciach a turistov v pocte 18 655 osdb.

Sekundarnou ciel'ovou skupinou su obcania okolitych obci a miest dochadzajici za pracou
a ndvstevnici mesta. Z celkového odhadovaného denného potencidlu v pocte 276 108
zékaznikov nema trvaly pobyt v KoSiciach 35 420 os6b. Ak tento udaj upravime o 10 %, co
zahriiuje turistov andhodne cestujicich dostaneme, Zze celkovy denny odhadovany
potencialny dopyt cestujucich na regionalnej urovni je 32 200 oséb. Ak wuvazujeme, ze
DPMK prepravi denne 40,70 % potencidlnych zdkaznikov, tak aktualny denny dopyt po
doprave na regionalnej trovni je v pocte 13 105 os6b. Z tychto cestujiacich skutocne prepravi
elektrickova trakcia 3 919 zdkaznikov, ale jej moZzny odhadovany denny potencidlny dopyt
je 9 631 cestujucich z regionalnej Grovne.

19AKk nie je mozné uviest pocetnost cielovej skupiny, uved'te do tejto ¢asti zddvodnenie.
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12. Aktivity

a) Uved’te detailnejSi popis aktivit.

b)

Predmetom realizacie projektu ,,Modernizacia udrzbovej zakladne v KoSiciach, realizacia - 1.
etapa®“ je stavebna atechnologickd modernizacia elektrickového depa. Projekt bude
realizovany v ramci jednej hlavnej aktivity s ndzvom ,,Modernizacia elektrickového depa
DPMK*. Realizaciu hlavnej aktivity projektu zabezpeci externy dodavatel vybrany vo
verejnom obstaravani. Zaciatok realizacie hlavnej aktivity je stanoveny na 10/2020 po
podpise zmliv s externym dodavatelom. Koniec realizacie hlavnej aktivity projektu je
stanoveny na termin 06/2022. Dirka trvania hlavnej aktivity projektuje stanovena na
21 mesiacov. Predmetom projektu budu nasledovné stavebné prace a dodavka technologii:

Korlajisko, suvisiace spevnené plochy a potrebnd infraStruktira

Kolajovy zvrsok

Kolajnice budi NT3 na betonovych podvaloch alebo Zelezobeténovej doskach. Dosky su
navrhované o hritbke 300 mm, vystuzené KARI sietou. Strkové 16zko je navrhnuté z frakcie
32 - 64 mm a bude v hrubke 300 mm pod loZnou plochou podvalu alebo dosiek. Pre potreby
udrzby a opravu novych elektrickovych stprav bude potrebné zmenit’ konfiguraciu kol'ajiska
pre umyvac a halu tazkych oprav. Hala bude umiestnena v juznej Casti arealu. Do haly bude
zaustenych 10 kol'aji, z toho 4 do karosarne, brusiarne a lakovne a 6 do haly pre tazké opravy.
Korl'ajnice v halach budii upevnené na murikoch alebo na podperach nad prehliadkovymi
kanalmi. Kol'ajové napojenie novej haly bude cez kol'ajova harfu, vyhybky ulozené v slede za
sebou s jednym jazykom. Okrem toho sa zmodernizuji vyhybky v aredli a vybuduje sa nova
kolajova spojka pred vstupom do vozovne. Sklad vedla budovy dennej ocisty bude
asanovany z dovodu trasovania kol'aji.

Vyhybky

Vymenna cast’ vyhybiek, srdcovky a kriZzenia budu blokové a vyhybky budu ovladané
hydraulicky. Zliabkové kolajnice budi odvodnené do existujiicich kanalizaénych, resp.
drendznych Sachiet. Vyhybky v aredli budu ovladané manudlne, navrhovany je elektricky
ohrev vyhybiek. Celkovy pocet vyhybiek je 65 kusov.

Kolajovy spodok

Pre spevnenie kol'ajového zvrsku bude do sana¢nej vrstvy ulozeny Zelezobetonovy panel o
hrabke 150 mm. Sana¢ni vrstva bude vodorovnd zo Strkopiesku o hrubke 200 mm. V
navrhovanej skladbe kol'ajového zvrsku, ako aj kol'ajového spodku, sit zakomponované prvky
pre znizenie, resp. zamedzenie Sireniu hluku a vibracii.

Spevnené plochy

Plocha, ktord vznikne po wuloZeni nového kolajového rostu a vyhybiek, sa vyplni
asfaltobetonom alebo v halach vystuZenym betonom aZ po horny povrch Strkového 16Zka.
Styk konStrukcie vozovky a priechodov s konStrukciou kolajového zvrSku bude rieSeny ako
jeden celok bez vySkovych rozdielov a inych bariér. Nova spevnena plocha sa napoji na
existujuce plochy, ktoré sa neupravuju.

Modernizicia trolejového vedenia

Trakcéna sustava bude 2 DC 600 V, resp. 750 V. V ramci depa bude navrhnuta kompletna
modernizdcia trolejového vedenia vratane trakénych stoziarov, napdajacich odpajacov
a usekovych deli¢ov. Rozsah modernizacie je nad vSetkymi modernizovanymi kol'ajami.
Stucastou modernizacie je aj trolejové vedenie v umyvaci elektriciek a v novej hale na tazka
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udrzbu. Modernizacia bude pozostivat z vymeny trolejového vedenia za nové trakéné
stoziare v prevedeni so Ziarovym pozinkovanim.

Modernizacia napajacich a spétnych kablov

Nové trolejové vedenie sa bude napdjat novymi napajacimi kablami z meniarne ,,E*.
Trolejové vedenie sa rozdeli na 2 samostatné napdajacie useky. Z meniarne ,,E* sa napoja
kablami napajacie skrine, z ktorych budi napojené jednotlivé napajacie odpajace rieSené v
ramci trolejového vedenia. Pre odsavanie kol'ajovych spétnych pridov sa instaluje Stvorica
novych kablov z kazdého odsavacieho useku. Samotné pripojenie na kol'aj bude riesené cez
svorkovnicovu skrifiu inStalovani medzi kolajnicami a kdblami. Spétné kéable budi ukoncené
v rozvadzaci spatnych kablov v meniarni. Napdjacie skrine budi mat’ odpajace s motorickym
ovladanim.

Modernizéacia vonkajsieho osvetlenia

Sucastou modernizacie vozovne je aj vymena trakénych stoZiarov. Na vybrané trakéné
stoziare sa nainStaluji svietidla moderného typu na baze LED. Navrhované svietidla buda
inStalované na jednoramenné, dvojramenné a trojramenné vylozniky v prevedeni so Ziarovym
pozinkovanim. Vo vybranych stoziaroch bude nainstalovana elektrovyzbroj s istenim
svietidiel. Napojenie verejného osvetlenia bude umiestnené v blizkosti novej trafostanice.
Z rozvadzaca k jednotlivym vybranym stoziarom sa ulozi kabel pre napojenie svietidiel.
Spolu s kdblom bude nutné ulozit’ aj pas na uzemnenie osvetl'ovacich stoziarov. Ovladanie
osvetlenia bude automatické cez svetlocitlivé relé a spinacie hodiny. Regulacia verejného
osvetlenia automaticky bude cez plynulé znizovanie, resp. zvySovanie intenzity z dispecingu.

Modernizicia ovlddania a ohrevu vyhybiek

Nové rozjazdné vyhybky budu elektrické a zjazdné mechanické. Elektrické ovladanie
vyhybiek bude riadené ,riadiacimi skrinami vyhybiek (RSV)* rozmiestnenymi podla
poziadaviek investora. Jedna riadiaca skrina bude ovladat’ viacero vyhybiek v jej blizkosti.
Elektricky ohrev vyhybiek bude rieSeny pomocou ,skriii elektrického ohrevu SEO*
rozmiestnenych po celom areali depa DPMK. Graficky a systémovo naviaze na stavby IKD,
MEU a MET.

Modernizécia maznikov
Na mazanie kolajnic bude navrhnuty novy systém mazania. Bude pouzity automaticky
mazaci systém. Mazacie miesta budi umiestnené do oblukov.

Nové dial’kové ovladanie a monitoring

Jedna sa o vybudovanie datovych rozvodov pre vSetky objekty, ktoré budu prepojené novymi
datovymi kablami. Stc¢astou modernizacie bude aj rozsirenie riadiaceho systému zavedeného
v ramci MET aj do modernizovanej vozovne. Vsetky vyhybky, ich ohrev a ovladanie buda
napojené na centralny dispecing, ¢o umozni ich ovladdanie resp. monitoring. Monitorované a
ovladané budu nasledovné zariadenia:

- ohrev vyhybiek a ovlddanie odpajaov v napdjacich skriniach, ovladanie usekovych delicov
bude dial’kové z dispecingu.

- mazniky a ovladanie maznikov bude napojené na elektrodispecing.

- ovladdanie verejného osvetlenia bude napojené na centralny dispecing, ¢o umoZni
automaticku regulaciu.

Modernizécia zasobovania elektrickou energiou
Bude nutné zabezpecit’ oddelené a nezavislé napajanie jednotlivych zmodernizovanych Casti
arealu depa. Jedna sa o oddelenie prevadzkovej, resp. trolejovej Casti, od tzv. ,,civilnej®, tzn.
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bezna elektroinstalacia v objektoch, ktord nesuvisi s prevadzkou kolajovych vozidiel. Pre
tento ucel je uvazované so zriadenim novej VN pripojky, novej trafostanice a novych NN
rozvodov.

Upravy v DS 22 kV

Predmetom modernizéacie zdsobovania elektrickou energiou z verejnej siete su aj ipravy v DS
—VSD spocivajice v instalacii vonkajSicho VN rozvadzaca. Tento bude zasluckovany do
existujiceho VN 22 kV vedenia na Bardejovskej ulici. Pripojovaci bod napdjania sa urci na
zéklade novej ziadosti o pripojenie.

Pripojka 22 kV

Z nového vonkajsieho rozvadzaca VN bude vedend nova kablova VN pripojka do novej
kioskovej trafostanice vedl'a administrativnej budovy. Pripojka bude rieSena kablami, ktoré
budi ukoncené¢ koncovkami. Predpdtovd ochrana bude vo VN rozvadzaéi kioskovej
trafostanice.

Kioskova trafostanica

Pre zé4sobovanie celého aredlu vozovne bude navrhnutd nova trafostanica kioskového typu
v Standardnom vyhotoveni. V samotnej trafostanici bude inStalovany VN rozvadzac s dvoma
polami. Transformator bude vykonu 630 kVA s prevodom 22/0,4 kV v suchom prevedeni. Na
sekundarnej strane bude instalovany rozvadza¢ NN s fakturatnym meranim a 12 vyvodmi.
Sucastou NN bude aj centralna automatickd kompenzacia.

Hlavné napdjacie rozvody

Z novej trafostanice bude navrhnuté napojenie novymi kablami navrhovanych objektov
umyvaca elektric¢iek a haly na tazku udrzbu. Kéble budu ukoncené v novych rozvadzacoch vo
vnutri vys$sie spominanych objektoch.

Budova umyvaca elektriciek (novy objekt)

Povodna budova umyvéarky bude asanovand. Na mieste povodnej sa vybuduje nova hala
umyvaca elektriiek. V hale mytia budi inStalované dve nezavislé linky mytia so stredovym
velinom. Pristup do velinu bude po stredovej presklenej lavke. Rozmery budovy buda 2 x
40m x 6 m avyska minimalne 8§ m z dovodu umiestnenia stredového spolocného velina.
Priebezne cez umyvac bude vedené trakéné vedenie. Zariadenie Cisticky odpadovej vody bude
dimenzované na jednu cisticku, lebo proces mytia sa bude vykonavat’ len v jednej hale
a v druhej hale budi vykondvané docistovacie prace a naopak. Zariadenie bude zahfiat
ovladaci panel, zmékc¢ovanie, reverzni osmoézu, zasobniky, potrubné rozvody, recyklacné
zariadenie, kalojem a odlucovac oleja. Voda pre umyvaciu linku bude navrhnutéd zo sucasnej
vodnej nadrze, kde bude uzitkova voda Cerpana z existujicej studne. Nadrz je blizko haly
abude prepojend s nadrzou umiestnenou Vv priestoroch umyvaca, konkrétne v miestnosti
technoldgie. Tam bude navrhnutd tlakova stanica na zabezpecenie pozadovaného tlaku.
Prepojenie medzi nadrzami bude pomocou potrubia a jeho dizka bude 55 m. Na poziarne
zabezpecenie haly umyvaca budi navrhnuté dva hydranty, ktoré sa osadia na existujicom
aredlovom vodovode.

Ked’ze hala umyvaca bude navrhnuta v mieste existujicej umyvarky, nie je potrebné
vybudovat’ kanaliza¢nt pripojku. Dazd'ové vody budu zaustené sCasti do existujicej a s€asti
do navrhovanej kanalizacie, ktora bude navrhovana v rdmci odvodnenia okolitych ploch pred
budovou umyvaca. Rovnako ako pred halou oprav aj v tejto Casti arealu bude odvodnenie
ploch riesené liniovymi odvodnenim zatstenym do vpustov. Celkova dizka navrhnute;
kanalizacie vratane pripojok bude 256 m.
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Prevédzka dennej idrzby a dennej ocisty

V budove budti vymenené kol'ajnice a upeviovadla na vSetkych 5 kol'ajach. V priestore budu
osadené chybajuce tri prehliadkové lavky s vystupmi vo vol'nom priestore medzi kolajami.
Jedna lavka bude prediZena s pokradovanim na plnu dizku haly. Okrem doplnenia lavok bude
nutné zrekons$truovat’ osvetlenie a elektroinstalaciu. Rovnako bude nutné opravit’ zatekajucu
strechu a vonkajSie a vnatorné omietky.

ZastreSenie odstavnych kol'aji

Strecha jestvujuceho objektu bude opravena proti zatekaniu. V ramci modernizacie arealu
vozovne sa uvazuje s vybudovanim nového zastreSenia aj nad ostatnymi kolajami a jeho
rozsah bude 4 250 m? Takto bude zastreSenych 7 kolaji. Nové zastresenie bude tvorit
pristresok z 'ahkej konstrukcie na ocelovych stipoch.

Sucast'ou hlavnej aktivity budi aj naklady na stavebny dozor.

Podporné aktivity projektu zahfnaju:

e riadenie projektu

e publicita projektu
Riadenie projektu bude zabezpecené interne zamestnancami podniku prostrednictvom
manazéra/experta pre verejné obstaravanie, projektového manazéra a finanéného manaZzéra,
ktori maji dostatoéné skusenosti s implementaciou projektov podobného typu. Zaciatok
realizacie podpornych aktivit je stanoveny na 10/2019 v stlade so zaciatkom verejného
obstaravania. Manazér/expert pre verejné obstardvanie zabezpeci procesy verejného
obstardvania pre projekt, a to vyber dodavatel’a stavenych prac a technologie. Manazér/expert
pre verejné obstaravanie bude zabezpeCovat’ procesy verejného obstaravania od 10/2019 do
09/2020. Projektovy manazér zacne riadit implementdciu projektu po podpise zmluvy
o NFP, ato sa ofakava v termine 03/2020. Finan¢ny manazér za¢ne riadit’ finan¢na cast’
implementacie projektu spolu so zaciatkom realizdcie hlavnej aktivity, ato v termine
10/2020. Koniec ich ¢innosti a sti€asne realizdcie podpornych aktivit projektu je stanoveny
vsulade skoncom realizicie hlavnej aktivity, ato natermin 06/2022. Dizka trvania
podpornych aktivit projektu je tak 33 mesiacov.

b) V tabul’ke niZSie uved’te ramcovy popis aktivit, ktoré budu v ramci identifikovaného
narodného projektu realizované a ich prepojenie so Specifickymi cieP’mi.

Nazov aktivity Ciel’, ktory ma byt’ Sposob realizacie | Predpokladany
aktivitou dosiahnuty (Ziadatel’ a/alebo | pocet mesiacov
(podla sekcie Ocakdvany | partner) realizacie aktivity
stav)
Aktivita 1 - Modernizacia o .
osipgl Modernizacia udrzbovej .. ) .
elektrickového depa sakladne ziadatel 21 mesiacov
DPMK
Podporna aktivita — Zabezpecenie riadenia .. , .
. . . . ziadatel 33 mesiacov
riadenie projektu projektu
Zabezpecenie
Podporn aktivita — mfc3rmovanost1 ° projekte 5 ’ '
- . v stlade s Manualom pre | ziadatel 33 mesiacov
publicita projektu informovanie a
komunikaciu

V pripade viacerych aktivit, doplite informdcie za kazdu z nich.
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13. Rozpocet

Jasne uved'te, ako bol pripravovany indikativny rozpocet a ako spiia kritérium ,,hodnota za
peniaze®, t. j. akym spoésobom bola odhadnuta cena za kazda polozku, napr. prieskum trhu,
analyza minulych vydavkov spojenych s podobnymi aktivitami, nezavisly znalecky posudok,
v pripade, ak priprave projektu predchddza vypracovanie Stadie uskutocnitelnosti, ktorej
vysledkom je, o. 1. aj urCenie vysky alokécie, je potrebné uviest’ tito Studiu ako zdroj urcenia
vysky finanénych prostriedkov. Skupiny vydavkov doplite v stilade s MP CKO ¢. 4 k
Ciselniku opravnenych vydavkov v plathom zneni. V pripade operacnych programov
implementujucich infrastruktirne projekty, ako aj projekty stuvisiace s obnovou mobilnych
prostriedkov, sa do ukoncenia verejného obstardvania uvadzaju polozky rozpoctu len do
urovne aktivit.

Indikativna vyska finanénych prostriedkov uréenych na realizdciu narodného projektu a ich vystizné
zdovodnenie

Predpokladané finanéné | Celkova suma Uved’te planované vecné vymedzenie
prostriedky na hlavné
aktivity
Aktivita 1 — Modernizacia
elektrickového depa
DPMK
021 - Stavby Néklady na stavebné prace a stavebny dozor.
Naklady na stavebné prace urCené na zaklade
22 620 000 projektovej dokumentacie na stavebné povolenie a
realizadciu stavby. Naklady na stavebny dozor
uréené kvalifikovanym odhadom na zaklade
predchadzajucich skiisenosti.
022 - Samostatné hnutel'né Néklady na nakup technologického vybavenia.
veci a subory hnutel'nych 450 000 | Cena urcena z projektovej dokumenticie na
veci stavebné povolenie a realizaciu stavby.
Hlavné aktivity SPOLU 23 070 000
Predpokladané financné
prostriedky na podporné
aktivity
skupina vydavkov Néklady spojené s externym riadenim projektu za
521 — Mzdové vydavky pomoci  projektového a finanéného manazéra.
19 760 r . . . . c
Externé riadenie projektu je detailne popisané
v kapitole ¢.12 na strane 18.
skupina vydavkov Prostriedky = na  zabezpecenie  komunikécie
518 — Ostatné sluzby 800 | a publicity  projektu. Vyroba a inStalacia
vel'koplo$ného (do¢asného) putaca a stalej tabule.
Podporné aktivity
SPOLU 20 560
CELKOM 23 090 560

14. Deklarujte, Ze NP vyhovuje zasade doplnkovosti (t. j. nenahradza verejné
alebo ekvivalentné Strukturilne vydavky c¢lenského Statu v silade s ¢lankom 95
vSeobecného nariadenia).

Deklarujeme, Ze NP vyhovuje zdsade doplnkovosti a nenahradza verejné alebo ekvivalentné
Strukturalne vydavky ¢lenského Statu.

15. Bude v narodnom projekte vyuzité zjednodusené vykazovanie vydavkov? Ak ano,
aky typ?
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Narodny projekt nebude vyuzivat' zjednoduSené vykazovanie vydavkov.

16. Stidia uskuto&nitePnosti vratane analyzy nakladov a prinosov
Informdcie sa vypliiajii iba pre investicné!! typy projektov.

Stiidia uskutoénitelnosti vritane analyzy nakladov a prinosov

Existuje relevantnd Stadia
uskuto¢nitel’nosti'? ? (4no/nie)

ano

Ak je Studia uskutocnitel'nosti
dostupna na internete , uved’te jej
nazov a internetovu adresu, kde je
Studia zverejnena

Stadia realizovatelnosti projektov ,,Obnova vozového
parku elektriciek KoSice* a ,,Modernizacia elektrickovych
trati v meste Kosice*

https://www.dpmk.sk/sites/default/files/images/stories/Pr
ojekty-
EU/%C5%A0t%C3%BAdia%20realizovate%C4%BEnos
11%20-%20elektri%C4%8Dky.pdf

V pripade, Ze Stadia
uskutoCnitel'nosti nie je dostupna
na internete, uved’te webové sidlo a
termin, v ktorom predpokladate jej
zverejnenie (mesiac/rok)!?

"nvestiény projekt — dlhodoba alokacia finanéného aj nefinanéného kapitalu na naplnenie investiéného zameru
az do etapy, kedy projekt vstupi do prevadzkovej etapy a pripadne zacne generovat’ stabilné prijmy. Investicny
projekt smeruje k: vystavbe stavby alebo jej technickému zhodnoteniu; nakupu pozemkov, budov, objektov
alebo ich casti; nakupu strojov, pristrojov, tovarov a zariadeni; obstaraniu nehmotného majetku vratane softvéru.
Zdroj: Uznesenie Vlady SR ¢. 300 z 21.6.2017 k navrhu Ramca na hodnotenie verejnych investicnych projektov

v SR.
12

Pozri aj Uznesenie Vlady SR ¢. 300 z 21.6.2017 k navrhu Rédmca na hodnotenie verejnych investi¢nych

projektov v SR (dostupné na: http://www.rokovania.sk/Rokovanie.aspx/BodRokovaniaDetail?idMaterial=26598)

13 Uvedené sa neuplatiiuje v pripade, Ze platia ustanovenia Rdmca na hodnotenie verejnych investi¢nych

projektov v SR (str. 34, bod 166).
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https://www.dpmk.sk/sites/default/files/images/stories/Projekty-EU/%C5%A0t%C3%BAdia%20realizovate%C4%BEnosti%20-%20elektri%C4%8Dky.pdf
https://www.dpmk.sk/sites/default/files/images/stories/Projekty-EU/%C5%A0t%C3%BAdia%20realizovate%C4%BEnosti%20-%20elektri%C4%8Dky.pdf
https://www.dpmk.sk/sites/default/files/images/stories/Projekty-EU/%C5%A0t%C3%BAdia%20realizovate%C4%BEnosti%20-%20elektri%C4%8Dky.pdf
https://www.dpmk.sk/sites/default/files/images/stories/Projekty-EU/%C5%A0t%C3%BAdia%20realizovate%C4%BEnosti%20-%20elektri%C4%8Dky.pdf
http://www.rokovania.sk/Rokovanie.aspx/BodRokovaniaDetail?idMaterial=26598

Priloha:
Prilohu zdmeru narodného projektu tvori mapa s vyznacenim lokalizécie projektu
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